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CREW - LIST
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Noe H A M E RANK DATE OF NATICHALITY SEAMAN -
BIRTH BOCK Noes
1 F. Viugter Master 30-07-29  Dutch U=-285827
i Asd o Kok Chiaf Cfficer 22=02=33 L V- 09920
3 TuloF « Castisan 2nd - 20=05-38 " R=166118
4 G.M, Pascaud Ird 2 10=05=54 n S5- 78165
-] Jedo Kars Radie " 11=12=43 n R=157941
& J. van der Werf Chief Engineer 250928 b R=1615086
| E. Poldervaart 2ry L 07=0T=4& H Y= 7164
a8 T.E-: Heynan Ird - 10=]12=49 pod S5- T3iB8
9 W. van Ulsen dih L 18-06=51 " V= 0B&3B8
10 AsLes van Dogren Sth ol 1003585 " 5= BL1046
1l Tu Mo Chief Steward 23=06=23 Chinese 22993
12 Wong Ping Cheung Cirgo Clerk 5.G. 11=08=29 i 42627
13 Li Hau Chun Biatswain 15=08=37 L 02826
14 Chang Chal Hing Cicpentar 10=05=-36 o 34918
15 Liu Kan Yau S{orakesper 21=04=35 i 58700
16 Yeung Y1 Hin Siller AsB. 12-03=-39 o 46801
17 Wong Yee Ning " n 15=03=30 " 54320
18 Ho i . 24=08-27 L 46296
19 Chang Nga Tal i " 18=-07=13 " 398595
20 Cheng Cheung Tung " " 16-06=35 " 45079
21 Lau Shiu Shek H - 05=10=41 " T1652
22 Wong Kail dadllor Orde 17-08-34 " 54026
23 Lam Fo Kam ' _ 22=01=26 " 51855
24 Cheng Yu Kwolk vallor Jr. 14-05=51 n N=23192
25 Lam Yau Chin Sallor's Coglk 23=11=21 B so882
26 Yaung Sul Cheung Sail:iv®s Boy 15=05=05 bt 32714
27 Chan Kel Firean 1 20=10=23 L 3617
28 Wong Wal Sun Elecirician 2] Q=il S m 05730
22 Li Kan Sang Fitkr 1l=1l=dl n 56963
a0 Cheung Ting ¥in Firenwn 28=-03-43 " 22614
3l ¥Tu Ming Tat = 29=]10=34 " 60192
iz Kai Ewong Chai " 01=02-45 " 16068
i1 Cho Chi Kit Chiaf UVook 2T=01=24 " a7ars
34 Lo Tin Sang md " 19=11=d3 " 61777
35 Lee Tin Yeung Crew Codk OE=-08=31 Ly 62888
36 Fu Sze Kwan Stewar: (Capt.) 14=07=42 " 54151
a7 Chu Wa Stawar: (Pantry) 2T=]12=26 . 43216
38 Tse Sik Luan w 21=03=38 'T 47165
19 Mak Mong Jaundr  man 27-04-21 Singapore 1122154-H
40 Sjafrizal ippr .0/ ficer 13=12=53 Indonesia W=072649
4l Kalis Budiono 1 " 13-09=-54 " W-0E5E04
42 Fachri AppE sEnglneer 03=10=52 ot W=072601
43 Nugroho Basuicl E s 25=09=53 N C=0993L2
44 Hang Chee Song, Peter 3 = 07=06=56 Singspore 11901200
45 Lim Chip Fong f " 17=08=51 " 1147143=2



SCHEEPSVERKLARING

Heden, calel semtwintigets Sebwaasbecentienhonderd en zes en zeventig

verscheen voor mi) P Viee o Sn dane

O T Sy T Ry o,

geragvoerder van hat Nederlandse/ notor schipw w o n OGIRI™

metende 768,92 bruto registertonnen,

toebehorend, geéxploiteerd en/of beheerd aan/door Koninklijke Nedlloyd bv te Rotterdam, die,
de wens la kennen gegeven habbende een scheepsverkliaring af te leggen als bedoeld in artikel
352 Wetboek van Koophandal,

heeft verklaard als volgt:

~dat het gencemde schip, zijnde hecht, dicht, sterk, van al hetgeen totwaterkering noodzake-
lijk is, wel voorzien, zoals wettalijk vereist, de machines in orde, en dus in een alleszins ver-
eiste en verantwoordelijke staat om koopmansgoederen over zee te vervoeren, achlereenvolgens
is beladen geworden

1] van an mat tot en met ton
Manzanille 29-11-75 01=12-75
Azapulco 02=12=75 03=12=75
Buenaventura 07=12-75 l4=12=75
Ouayaquil 16=12=75 17-12-75
Callaec 18-12-7%5 23-12-75
Matarani Ah=12-75 2hel2=75
Arica 20=12=75 20=12=75
Iquiaue M=1l2-75 H0-12-75
Antofagasta 3l=12=75 01-01-76
Valparaiso 03-01-76 06-01-76
San Antonio 0E=01=76 10-01=-76
in totaal &73L ton lading, waarvan 131 lon aan dak,

~dat hi] comparant, met gemeld schip, bemand met 45 koppen, hij er onder begrepen, de
lading behoorlijk Ingaladen, naar zeemansgebrulk geplaatst, gestuwd, gegarneerd en walverzargd,
de deklast goed geplaatst, gesjord en voorzien, voorts de luiken afdoende dicht en geborgd, de
10e¢ Januari 1976 Is vertrokken van San pntonin met bestemming naax
SiNEApOTa,
~dat te 20,05 op de 1l8e februaril976 gemcerd werd te Kaohsiung, lig-
plaats 12, bakboord voor de kant, alwaar gelost en geladen werd,

D B26-2500-7-"T2



dat

dat

dat

dat

dat

te 2%.3%0 van de 2le februari de loods aan boord kwam voor het v

te 23,53 begonnen werd met ontmeren en anker hieuwen en net vastimak
van de sleepboot "Haohsiung 128" aan stuurboord achter met een sleap=
tros van het schip,

te 2%,50 alle trossen los waren van de wal, waarna het gchip door de
sleepboot mchteruit em wan de wal getrokken werd, Waarna over bakboord
word rondgezwaald,

te 23.53 de eersie manoceuvre cet de machine gegeven werd,
te 24,00 de sleepboot opdracht kreeg de sleeptros los te goolen,

de sleefitros hierbij tegen of vlak nablj de gchroal geraskte zodat deze
niet gebruikt kon wordan,

zn anel mogelijk de sleeptros ingehleuwd waerd, maar dat ondanks dat te
00.01 vol woorult geslagen werd op hetzellde ogenblik het achterschip
in aanraking kvam met de stiurboordzijde Ter hoogte van luik &56n van
het m.s, "TAL YUAN", gereglstreerd te Keelung en gemeerd met bakboord
zijde langs ligplaats nummer lh,

hiardoor schade ontstond aan de stuurboord verschansing van het m.=.
wrai Yuan", terwlijl de achtersteven van het m.s. "fonoglri® ongeveer
t&n meter onder het campagnedel over een breedie van ongeveer twee
meter ingedeukt werd,

hierna beide schepen direct vrij van elkaar kwamen,

verder werd rondgemancmuvreerd en de schade opgenomen werd, waarna be-
sloten werd de rels te vervolgen,

de kapitein van het m,s, "Tai Tuan" telegrafisch aansprakelijk pesteld
werd en dat tevene het agentschap te Kachslung telegrafisch opdracht
werd gegeven Lloyd's Agents te verzoeken een expert aan te stellen
teneinde de aschade aan het =.s, "Tai Yuan" ¢p te nemen,

te 22.54 op de 22e februari 1976 te Hong Kong gemeerd werd voor het
lossen van de lading,

Lloyd's Agents te Hong Hong verzoch® werd een expert aan te stellen
ten einde de schade aan het m.s. "Wonogiri" e becordelen,
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.dat hij met gencemd schip s sangekomen te Singarore op 11-02-76&

te HKaohsiung op 1A-02-76
te Hong Kong op 22=02=76
te op
te op
e op
en aldaar te bekwamer plaatsa ta 22 .54 uur heaft gemeerd ot lossen gereed,

.dat gedurende het verblijf in elke hierboven genoemde haven dag en nacht. Alle maatrege-
len werden genomen om tegen diefstal en baschadiging van de lading te waken an hel rookver-
bod te handhaven,

_dat, voor zover de omstlandigheden het toelieten, gezorgd werd voor een goesde ventilatie
van de lading door luchtkokers en luiken, doch telkens wanneer er gevaar bestond voor het bin-
nendringen van water alle toegangen naar beneden zorgvuldig gesloten werdan gehouden.

dat alle schade aan schip of lading, verlies van - dan wel schade aan - deklast mede inbe-
grepen, reeds bevenden of nog te bevinden is veroorzaakt noch door onvoldoende zorg voor
onderhoud, uitrusting of bemanning van het vervoermiddel of voor deszells geschiktheid tol het
varvoer, noch door verkeerde bahandeling of onvoldoende bewaking van het goed, en dat al der-
gelijke schade of verlies uitsluitend is toe te schrijven aan de fortuinen der zee en anders voor-
vallen die redelijkerwijze niet konden worden voorzien of afgewend.”

Vervolgens hebben

1. Adrianus Johannes Kok, le stuurman

2. Theodorus Johannes Paschales Castien, 2e stuurman

3.

die gedurende voormeide reis aan boord van gencemd schip gediend hebben, leder voor zich
doch gelijkluidend verklaard:

.dat alle voorschreven door hun gezagvoerder gedans opgaven geheel met de waarheid
overesnstemmen:

..dat zl| zlch emirent de behandeling der lading eerlijk an getrouw hebben gedragen, zonder
bedrog of diefstal gepleegd te hebben en dat zij niet weten, dat zulks door iemand anders s ge-
schied, direct of indirect.”

Waarna alle comparanten hun verklaringen bevestigd hebben.
De gazagvoerdar
1, Yiugter, ogs dols Deljme
2. Amde Kalng 1o st -
3. e deie Castleng @e shae
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en aldaar te bekwamer plaatse te 22.54 uur heeft gemeerd tot lossen gereed,

.dat gedurende het verblijf in elke hiarboven gencemds haven dag en nacht, Alle maatregea-
lan werden genomen om tegen diefstal en beschadiging van de lading te waken en het rookver-
bod te handhaven,

.dat, voor zover de omstandigheden het toelieten, gezorgd werd voor een goeds ventilatie
van de lading door luchtkokers en luiken, doch telkens wanneer er gevaar bestond voor het bin=
nendringen van water alle toegangen naar beneden zorgvuldig gesloten werden gehouden,

.dat alle schade aan schip of lading, verlies van - dan wel schade aan - deklast mede inba-
grepen, reeds bevonden of nog te bevinden is veroorzaakt noch door onvoldoende zorg voor
onderhoud, uitrusting of bemanning van het vervoermiddel of voor deszelfs geschiktheid tot het
vervoer, noch door verkeerde behandeling of onveldoende bewaking van het goed, en dat al der-
gelijke schade of verlies uitsluitend is toe te schrijven aan de fortuinen der zee en andara voor-
vallen die redelijkerwijze niet konden worden voorzien of afgewend.”

Vervoigens hebben

1. Adrianus Johannes Kok, le stuurman

2. Theodorus Johannes Paschales Castien, 2e stuurman
3.

die gedurende voormelde reis aan boord van genoemd schip gediend hebben, ieder voor Eieh
doch gelljkluldend verklaard:

.dat alle voorschreven door hun gezagvoerder gedane opgaven geheel met de waarhaid
ovargeansiemmen:

..dat zij zich omtrent de behandeling der lading earlijk an getrouw hebben gedragen, zonder
bedrog of diefstal gepleegd te hebben en dat zij niet weten, dat zulks door lemand anders is ge-
schied, direct of indirect.”

Waarna alle comparanten hun verklaringen bevestigd hebben.

De gezagvoerder

1. g Timghere Vegs Cuils Duljne

wege - The doie Custiang 3¢ W0




"
FOR THE USE OF THE COMFANY'S LAWYERS IN CONNECTIONW WITH LIGITATION IN
RESPECT OF THIS COLLISIQH

lierblj verklaar ik, Frits Vliugter, kapitein van het motorschip "WONOGIRI",
noar aznleiding van de aanvaring met het m.e, "TAI YUAR" op heden de 22e
februari 1976 te 00.01 plastselijke tijd in de haven wan Kaohsiung het

volgende:

det m.5, "Wonogiri" had te Kaohsiung gelost en geladen aan ligplaats nummer 12
met bakboord voor de wal, Be 20.40 op de 2le februardi waren de ladingwerkzasm-
heden gereed en te 23.30 werd van de authoriteiten toestemming verkregen om te
verirekken waarna de loods en 1k ons naar de brug begaven., Aldaar waren aahwe=
zig de le stuurman A.J.Kok, de Indonesische leerling Sjafrizal, de roerganger
qonr Yee Ning en de ultkljk Yeung Y1 Hin, terwijl de %e stuurman G.M,Pascaud
toezicht op het ontmeren op de bak en de 2e stuurman T.J.P.Castien toegicht op
het ontmeren op het achterechip hileld.

Te 23.5% werd begonnen met ontmaren terwijl de sleepboot "Kaohsiung 128" aan
stuurboord achter vast maskte met een stalen sleepiros met polypropyleen
voorloop van het schip.

Te 2%.50 waren alle trossen van de wal los, wamrna het schip door de sleepboot
« achteruit en van de wal werd getrokken werd, waarna de sleepboot het achter-
schip naar stuurboord begon rond te trekken, Te 23,55 werd even langzasn
achteruit gegeven. Te 24.00 galf de loods de sleepboot zonder mij van te voren
te waarschuwen opdracht los te gooien, Ik verwachtte deze order niet omdat het
gchip op dat moment dwars in de haven lag terwljl het deinsde. Door de draaing
van het schip kwam de sleeptros zo dicht bij de schroef dat de 2e stuurman

via zijn walkie-talkie adviseerde dat er onmogelgijk met de schroef cedraaid
kton worden, lk gaf opdracht de tros zo snel mogelijk in te draaien waarma

vol voorult werd gegeven, maar juist toen de machine voorulf ging draaien
raakte de achtersteven de stWurboordsverschansing van het motorschip "TAI YUAR™
dat met bakboord zijde gemeerd lag aan ligplaats nummer l4 waardoor voor zover
de 2e stuurman kon constateren schade ontstond aan de verschansing van de

"Tai Yuan™ nablj ruim 1, De sleepboot duwde aan stuurboord blj achterkant bak
het schip verder om en te 00.05 lagen wij slaage. Ik liet direct onze schade
controleren welke hestond uit een twee meter brede deuk van ongeveer %0 cm
diepte 1,5 meter onder het kampagnedek aan de achtersteven. Hierna besloot ik
de reis te vervolgen en verzocht de loods het agentschap op de hoogte fe
EtElI'EH-

lfadat buiten de haven de machine afgebeld was verstuurde ik bijgaande telegram-
men naar het agentszhap en de kapitein van het m.s. "Tai Yuan".

Aldug naar waarheld opgemaakt en door mij getekend




FORE THE USE OF THE COHPANY'S LAYWYERS IN CONNEGTION WITH LITIGATION
IN RESPECT OF THIS COLLISION

Hierblj verklaar ik, Johannes van der Werf, hoofdwerktuighkundige aan
boord van het m.s. "JONOGIRIY, naar aanleiding van de aanvaring met
het motorschip "TAI YHAN" op 22 Februari 1976 te Kaoshiung het
volpende:

Op 21 februari te 23.30 begaf ik mij naarcde machinekamer teneinde mij
op de hoogte te stellen van de toestand aldaar en tevens om aanwezig te
zijn tiljdens manoeuvIeren.

In de machinekamer bevonden zich tijdens het manoeuvrereh de volgende
personen: 3e wik T.E.Heynen

e wtk W. van Ulsen

Indonesische leerling wtk Fachri

Indonesische leerling wtk Nugroho Basuli

Om 23.36 werd er “"stand by" gegeven en de klok met de brugklok telefo-
nisch vergeleken., Te 23.52} werd op de telegraaf de order langzaam
achteruit gegeven, welke werd uitgevoerd. Te 23.53 werd gestopt. Te

00,01%F op 22 Februari werd de telegraaf op langzaam vooruit gezet.

Tijdens het omzetten werd de telegraaf op vol vooruit gezet. Op het

moment dat de motor startte werd een stootiz in de motorkamer gevoeld.

Te 00,02F werd de telegraaf op langzaam vooruit gezet. Tijdene en daarna
werd geen verandering in toerental enm trillingen waargenomen., In de
stuurmachinekamer werden de stuurmachine en het roerguadrant gecontroleerd
en normaal bevonden.

Aldus naar waarheid door mij opgemaakt en getekend.

y =



p FOR THE USE OF THE COMPANY'S LAWYERS IN CONBECTION WITH LITIGATION

IN RESFECT OF THIS COLLISION

Undergetekende, Adrianus Johannes Kok, le stuurman asn boord van het
m.5, "WONOGIRI™ verklaart naar aanleiding van de gebeurtenlissen bij
het vertrek van Kachsiung op 21/22 Februari 1976 het volgende:

dat op 21 Februari te 22,40 begonnen werd de brug gereed te maken voor
vertrek, waarbij alle instrumenten werden beproefd, klckken en
kompassen vergeleken en het roer doorgedraaid werd,

dat te 23.30 van de autoriteiten toestemming werd verkregen tot vertrek,
de loods op de brug kwamen met ontmeren begonnen werd,

dat behalve mijzelf toen op de brug aanwezig waren de gezagvoerder, de
loods, de Indonesische stuurmansleerling Sjafrizal, de roerganger
Wong Yee Ning en de uitkijk Yeung ¥i Hin: de 3@ stuurman had de
leiding op het woorschip, de 2e stuurman op het achterschip,

dat te 25.47 voor en achter nog een tros en een spring stond, 5B's anker
stijfgezet wasen aan stuurboord achter de sleepboot "Kachsiung 128"
vast was met een sleeptros van het schip, waarna achter kon worden
losgegooid, voor anker werd gehieuwd en de sleepboot het achterschip
vri] trok van het achter ons gemeerd liggende schip en daarna het
schip achteruit van de kade weg trok,

dat te 23.50 de voortrossen werden losgegoold waarna de sleepboot het
achterschip over stuurboord begon rond te trekizen,

dat te 23.59 het stuurboord's anker boven water was,

dat te 24,00 de loods in het Chinees via zijn walky-talky een order gaf,
direct daarna tegen mij zei dat de sleepboot zou losgoolen terwijl
op dat moment de sleeptros al losgegoolid was,

dat door de draaiende beweging van het achterschip naar stuurboord de
sleeptros direct tegen of nabij de schroef zat, waardoor degze niet
gebruikt kon worden. De 2e stuurman werd tot spoed gemaand, Deze
deelde mee dat de afstand tot het schip achter ons 50 m bedroeg,

dat te 00.01 de schroef vrij was voor vooruit en de 2e stuurman meedeelde
dat de afstand tot 10 m was teruggelopen, waarna direct wol vooruit
werd geslagen, doch in dezelfde minuut raakte one achterschip de
stuurboordszi jde ter hoogte van luik 1 van het in Keelung thuisbeho-
rende m.s, "TAI YUAN",

dat de schepen direct vrij van elkaar kwamen,

dat de draalende manoceuvre van de "Wonoglri" werd voortgezet, de schade
aan het achterschip werd opgenomen en besloten de reis te vervolgen,

dat de loods te 00.22 ter hoogte van Ch'l Hou San werd ontscheept.

Aldus naar waarheld door mij opgemaskt en getekend

s ——
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FOR THE USE OF THE COMPANY'S LAWYERS IN CONNECTION WITH LITIGATION
IN RESPECT OF THIS COLLISION

Ondergetckende, T.J.P.Castien, 2e stuurman aan boord van het m.s. "Wonogiri®,
verklaart n.a.v. de gebeurtenissen bij het vertrek te Kacheiung op 21/22
Februari 1976 het volgende:

dat te ongeveer 23,50 hij zich naar het achterschip begaf ten einde te gaan
opkorten en de sleepboot "KAD 128" wast te maken aan stuurboord met een
sleeptros van het schip,

dat deze sleeptros een staaldraad was met tussen gevoegde rekker,

dat na te zijn ontmeerd gencemde sleepboot begon te trekken waardoor het
achterschip naar stuurboord rxxkde draaide,

dat de sleepboot de sleepdraad losgooide, waarna dit door de le stuurman mij
ward medegedeeld,

dat door de naar bakboord zwsalende en tevens achterwaards gaande beweging
van het schip de sleeptros onder het achterschip kwam ter hoogte van de
schroef, waardoor deze onmogelijk kon wordem gebruikt,

dat nadat de sleepboot de sleepdraad had losgegooid, zo snel mogelijk werd
begonnen met het binnen halen van deze sleepdraad,

dat dnnr'mij twee maal de afstand werd gemeld aan de brug zijnde 50 en 10 meter

dat nadat ik de brug had verwlittigd dat de schroef vrij was enige tijd later
het achterschip het m,s: "TAI YUAN" raakte mebij luik 1 san stuurboord
zi Jjde,

dat direct daarna het achterschip vrij kwam,

dat de schade aan de "Tai Yuan" door mi] aan de brug werd gerapporteerd, be-
staande uit een ingezette verschansing, ;

dat verdere schade aan de "Tal Yuan" door mij niet kﬂn worden waargenomen
door de heersende duisternis,

dat de schade aan het m.s. "Wonogiri" door mij san de brug werd gerapporteerd
en de reis werd vervolgd,
dat door mij geen exacte tijden werden genotesrd.

AMdus naar waarheid door wmij opgemaakt en getekend.

(==




EXTRACT UIT HET SCHEEPSDAGBOEK VAN HET m.s, "WONOGIRI™ TEN TIJDE VAR
DE AANVARING MET HET m.s. "TAI YUAN" TE KAQHSIUNG OP 22 FEBRUARI 1976.

Znterdag de 2le Februari 1976, eerste wacht

Afpelepd : 3 =mijl onder loodsaanwijzing
Windrichting en kracht : HHO,; kracht 2
Stand barometer 1 1011,5
Gem, aantal omwentelingen: afwisselend
]

Bijzonderheden Beproefden telegrasf, navigatlieverlichting,
fluiten; controleerden navigatieinstrumenten,
Bevonden alles in orde en goed werkend, Te 23.30
loods aan boord; 23.33 begin ontmeren, hieuwden
ankerketting stijf, sleepboot "Kaohsiung 128v
vast aan stuurboord achter met een tros van het
schip. Te 23,50 los van de wal, vervolgden

anker hieuwen, zwaaiden over bakboord: 23,59
stuurboord anker boven water; 24,00 sleepboot
logs

W.Es G.M.Pascaud

Zondag de 22e Februari 1976, honde wacht,

Afpelegd : 2 mijl onder loodsaanwljzing
2 mijl onder gezagvoerderaanwijzing
53 mijl in koers 266
Windrichting ¢ NHO, kracht 3
Stand barometer : 1012,0
Temperatuur £ 17 graden
Gem, mantal omwentelingen: 103,4
Bijzonderheden i Goed wear, Ventileerden de ruimen. Zie voor 00.00

tot 00.22 bijzondere voorvallen bldz 118. Te
00.22 loode van boord en passeerdemn Chi' Hou San.
Te 00.26 buiten breekwater. Belden te 00,38 M.K.
af en peilden Z.breekwater 110 op 2}1. Te 61.00
breekwater 097 op 747; 02.60 Shon Shan Mt 083 op
2210, Loodden te 03,05 100 vdm,

Bij ronden alles wel,

WaEs TadsF Caetien

Bladzij 118.

Datum 3 22 Februari 1976
laats : Kaohsiung

Gebeurtenissen, opmerkingen enz.: Te 00,00 achtersleepboot los teneinde
te gaan duwen aan stuurboord voor.Sleeptro:

geraakte tegen of nablj de schroefl wasrdoor deze niet te ge-
bruiken. Te 00.01 sleeptros boven water waarna volle kracht
voorult, echter raskte op dit zelfde ogenblik de achterste-
ven het aan berth 14 gemeerd liggende m,s5. "TAI YUAN", waar-
door schade aan stuurboord verschanding Tal Yuan nabij luikl
én schade aan achtersteven m.s. "Wonogiri", Schepen kwamen
direct na aanvaring vrij waarna verder rondgezwaaid, Te
00.05 slaags, te 00,22 loods van boord mabij Ch'i Hou San.
Jchade onderzocht en besloten reis te vervolgen.

Zie verder zeejournasl bladzij 58
WeEs F.V1iugtar W:Es TsdP.Caatlian




